DAR MODELARZY ZWtyZKU RADZIECKIEGO 




Zapewme slyszelisoie o tym, ze w 
dniu 21 kwietnia br. grupa motocykli- 
stow LPZ wyruszyla z Warszawy na 
wielki Raid Pokogu, do stolicy Zwiaz- 
ku Radzieckiego — Moskwy. Jedno- 
czesnie tego samego dnia, o tej same] 
godzinie, wyruszyla z Moskwy grupa 
motocyklist6w DOSAAF, udaja.c si? do 
Warszawy. Witani entuzjastycznie przez 
liczny zespol Centralnego Klubu Mo- 
torowego LP2 oraz raieszkancdw stoli- 
cy, go&cie z bratniej nam organizscji 
pr2ybyli do Warszawy w dniu 24,4 br. 

Wsm&d wielu podarunkow przywiezli 
oni m. in. dar od modelarzy DOSAAF 
dla modelarzy JJPZ. Kazdy z Was ro- 
zuimie, czym dla modelarza jest dobry 
silnik. Mozecie wiec sobie wyobrazid, ja- 
ka byla radosd, gdy w podarunku otrzy- 
rnano 2 silniczki samozaplonowe o poj. 
2,5 cm 3 , konstrukcji znanego modelarza 
i rekordzisty radzieckiego Gajewskiego. 
W kazdym pudelku wraz z silnicz- 



ki em znajdowalo si^ takze srniglo, 
przewdd nylonowy, komplet srub, 
klucz i instrukcja obstugi oraz kon- 
serwacji tegoz silxriczka. Mimo woli 
narzucalo sie pytanie. Dlaczego nasz 
,,Cezas" nie moze zdofoyd si? na cos 
podobnego, by sprzedawac silniczki 
z kampletem niezbedmycb czesd, w tak 
iadnym i praktycznym opakowaniu? 

Jeszcze wieksza, rados6 sprawilo roz- 
pakowanie pudeika, zawierajaeego 
kompleray silnik odrzutowy typu 
,Ram — I", o ciezarze 320 G wraz z za- 
pasem 20 memforao. Do tego byla do- 
i^czona kompletna giowica silnika od- 
j'Etttowego i duzy rulon specjalnej 
blachy zaroodpomej, uzywanej do bu- 
dowy tego typu silnikow. 

Paczka zawieraia 7 sztuk specjal- 
nych lamp radiowych do modeli stero- 
wanych na odlegtosfi typu 2PJP i 3 
sztuki typu IP2B. 

Oprocz tego otrzymalismy jeszcze 
100 arrtpulek azotynu amylu (amyl ni- 
trate), ktory dodany do paliwa w ilosci 
1 — 2,5% gwarantuje szybkie urucho- 
mienie silniczka oraz zwiekszenie mocy 
i obrotow silnika. 

Zapewne ciekawi Was bardzo, co 
tez stanie si? z. sdlniczfcami i pozosta- 
lymi iprzedmiotaini, ktore tu wymieni- 
lismy. Otoz informujemy, ze silniczki 
otrzymaja. zawodnicy, kt6rzy wejda. do 
Kadry Narodowej, lampy zas otrzyma 
modelarnia, kt6ra prowa-dzi prace nad 
wykonaniem modelu, sterowanego na 
odlegto£fi. 
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NA OKtADCE: 

PRZY MODELU STATKL" 
HISTORYCZNEGO 

fot. Koszewskl 



WYNIKI Z OSTRAWY 



Jeszcze w roku ublegtym 
modelaTze l,p£ ze Stalinogro- 
du nawii^zall kontakty ze swy- 
mi kolegaml z organizacji 
SVAZARM (odpowiednik na- 
szej LP2 w CSR) w Ostrawie. 

W dnlach I 1 ) maja br. mo- 
delarze obu rotast spotkall sl<5 
w Ostrawie po raz trzeci. Za- 
wody przebiegaly w milej 
sportowej atmosferze 1 przy- 
niosly dolire wyniki, pomimo 
kaprysow pogody w postaci 
si In ego w T iatru i przelotnycli 
deszczfiw. Kaide z miast mia- 
lo trzech reprezentantow w 
jednej kategorii, przy czym 
modelarz mdgl startowad z 
.H'diiym z dwoch, dowoinie 
przez slebio wybranym mode- 
lem. Ogdlem odbyio si< picfc 
startoW. starty we wszystkich 
kategoriacli: szy bow each, gu- 



Ostraw T a 

Stalinogrdd 

Ostrawa 

Staiinogrod 

Stallnogr6d 



mowkach 1 modelacli z nape- 
dem silnlkowym odbywaly si^ 
jednoczeirile z trzech stano- 
tvisk. 

Gospodarze dotozyil wlele sta- 
rafi, aby organlzaeja zawod6w 
byta bez zarzutu. Na starcle 
zwrficil nasza uwa;e samochdd- 
megafon, przez ktdry wywoly- 
vvano kolcjno zawodn'kow na 
start w poszczegulnych kate- 
goriach. Mialo to dobrq 
strong, ± e kazdy modelarz wle- 
dzial, kledy ma wyjSfi na start. 
Kaidy ze startAw posiadal po- 
nadto zegar pi^ciominutowy, 
znany nam Juz z zawod6w 
moskiewsklch, pod ktorym 
znajdowala sle imienna tabli- 
ca zawodnlkow z dokladnie 
{co 8 mlnut) wyllezon% kolej- 
no&cia, startow. Na niej tez 



KATEGORIA A — SZYBOWCE 

1. Kubon Jaromir Ostrawa 

2. Flser Pravomil 

3. Zdrzaiek J6zef 
i. Kuzel Cenek 

5. Niemlec Jerzy 

6. Klajmon Jerzy 
KATEGGR1A B — GUMQWKI 

1. Muzny Ladislav Osti-awa 

2. Scheuter Karel Ostrawa 

3. Hajde Franciszek Stallnogrfid 

4. Sebesta Bretislav Ostrawa 

5. Szymura Jozef Stalinogrdd 

6. Oglaza Piotr Stalinogrdd 
KATEOORIA C — MODELE SILNIKOWE 

1. Kudelko Bajmund Stallnogrdd 

2. Form£nek Mlrosl. Ostrawa 
S. Hyba Vladimir Ostrawa 

4. Zlelinski Ludwik Stalinogr6d 

5. Nowak Jan Ostrawa 

6. Fafcdzlorek Max, stalinogrdd 



Czasy poszczegolnych startow 
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wplsywano uzy ski wane przez 
modelarzy wyniki. 

W kategorll modeli szybow- 
e6w zwycleiy! 17-letnI Jaromir 
Kubon z Ostrawy, z zawodu 
technik-elektryk, kt6rv uzy- 
skai 613 punkt6w (koiejne cza- 
sy lotow: 157, 78, 21, 180, 177). 
Najlepszym z PolakGw by! Jo- 
zef Zdrzaiek, kt6ry uplasowal 
si? na trzeeim miejseu. 

W kategorii modeli z nape- 
dem gumowym pierwsze mlej- 
see zajat rdwniez reprezentant 
Ostrawy Ladislaw Muzny, uzy- 
skujac 812 punktow (koiejne 
czasy lotdw: 154, 180, 118, 180, 
180). Franciszek Hajde okazat 
sle. najlepszym zawodnikiem 
Stalinogrodu w tej kategorii, 
oslagaj^c trzecle mlejsce, 

Kategoria model! z napedem 
silnikowym przyniosla elpeze- 



Razem 

613 
404 
393 
389 
380 



812 
553 
359 
324 
144 
87 

502 
408 
314 

262 
262 



toweom bardzo mila. niespo- 
dzianke. w postaci zaj^cia 
pferwszego miejsca przez 18- 
letniego Rajmunda Kudetk? z 
Slemlanowlc, ktory uzyskat 502 
punkty (koiejne czasy lot6w: 
75, 180, 84, 88, 77). 

W punktacji og61nej zwycl^- 
zyli wysoko Juz po raz trzeci 
mtodzl lotnicy Ostrawy — w 
stosunku 4 079:2 273. Tak wyso- 
kio zwyci^stwo svazarmowc6w 
wskazule na to, fce modelarze 
IVZ ze Stalinogrodu obnizylt 
swe loty l miisza. lepiei i sta- 
rannlej przygotowywafi sie w 
przysztosci do tego rodzaju 
imprezy, zwtaszcza, ze stac Icb 
na to, aby mogli by k dla mo- 
delarzy Ostrawy r6wnorze.d- 
nyra przeciwnikiem. 

J, Kon 
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OP Hi Mt/%K1 Jl 

Coraz wiecej zamowien, a co wazniejsze — zy- 
czen i listow otrzymujemy od wzrastajqcej rzeszy 
odbiorcdw naszeg'o „Modelarza". Uwagi, krytyka, 
iyczenia i pomysly, zawarte w Waszych Ustach, 
pomogq nam, by nastepne numery „Modelarza" 
uczynic coraz ciekawszymi, by przynosily wiqcej 
korzysci modelavstwu. Nie zapominajmy oczy- 
wiicie, ze bedq nas czytac zardivno modelarze-loU 



niczy, jak i morscy. Bedziemy starac sie o spra- 
wiedliwe zamieszczanie Waszych interesujqcych 
materialow. Nie zrazajcie siq jednak, jesli_w_jed- 
nym numerze wypadnie wiqcej miejsca dla mode- 
larstwa lotniczego czy szkutniczego, bowiem nie 
o to chodzi, by kazdy numer dzielic na pol, lecz 
w miare nadsylania ciekawych materialow, pro- 
wadzic oba dzialy. Oczekujemy nadal na Wasze 
listy, malerialy, pomysly i uwagi o „Modelarzu". 



s 
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ZAWODY MODELI 
ZBOCZOWYCH 



Mgr Ini. WITOLD STANCZYK 



Czterdziestu pieciu za- 
wodnikow z 15 wojew6dzlw 
stan$k) po raz trzeci na 
starcie w walce o zaszczyt- 
ny tytul — najlepszej ekipy 
szybowcdw zboczowych i 
najlepszego modelarza-szy- 
bownika na zboczu — na 
rok 1955. 

Przygotowanie ekip, poza 
kilkoma wyjcjtkami, bylo 
wzorowe, Wszystkie ekipy 
(?. wyjqtkiem tivech zawod- 
nikow) zglosity maksymaln,\ 
ilose modeli. W porownaniu 
z latami ubieglymi, wiek- 
szosc model i byia przygoto- 



wana celowo, tak pod wzgle^ 
dem konstmkcyjrrym, jak 
i ich oblatania. 

Jak wygladaly model e? 

Pod wzgledem konstruk- 
cji mozna wylonic tizy giu- 
py. I tak — grupa pierwsza 
(65%), to modele tzw. zbo- 
czowe, odznaczajace siq du- 
z^ plaszczyzriq boezn^ ka- 
dluba, celem zwiekszenia 
statecznosci kieiunkowej 
mo deli. Przeci^tne obciaze- 
nie wahalo si? w granicach 
20—30 G dcm 2 , bylo kilka 
wypadkow obeiazeri duzycn 
(maksimum 43 G derr>2). God 




nym przedstawicielem lej 
grupy jest model Zdzislawa 
Piatkowskiego z ekipy War- 
szawa— Miasto; grupe druga 
stanowiiy modele termiczne, 
odznaczajace sie, malym ob- 
ciiizeniem i rozp6rkow^ bu- 
dowa kadluba z osadzonym 
na dlugim ramieniu usterze- 
niem poziomym (model inz. 
Trzciriskiego z Wroclawiu 
oraz model Lebiedzkiegoj. 
Ttzecia grupa to model*. 1 ' 
tzw. choragiewek — O du- 
zej plaszczyznie bocznej ka- 
dluba ze srodkiem ci^zko- 
sei, przechodzaxwm nastep- 



nie w statecznik kierunko- 
wy q duzych rozmiarach. 
Modele te ustawialy sie. 
zaw&ze pod wiatr, utrzymu- 
jae sie nieruchomo przez 
kilkadziesiat sekund w po- 
wietrzu. Niestety, sa to mo- 
dele, n ad a j ace si^ na dlu- 
gie zbocze przy mozliwic 
jednostajnym vvieti/.e. Z po- 
wodu niesprzyjaj^cych wa- 
runkciw, jak krdtkiego zbo- 
cza i porywistego wiatru 
(2 — 12 m sek.), zawody nie 
spelnily swego zadania. 

Miejscem zawodow bylo 
jedno ze wzgorz tzw. Kolo 





Opracowal JAN TOMASZKWSKI 
WYkonat AI.OJZY INDYK 

Model ,,Mij?-15" zostal zbudowa- 
ny w kotieu ub. roku przez kol. 
Alojzego Indyka w pracownt mo- 
delarstwa lotniezego Patacu Mto- 
d-zleiy tin. Boleslawa Bieruta w 
Stalinogrodzie (mod. LP2-366). 
Model jest napedzany silnikiem 
odrzutowym typu ,,Gado-800" i roz- 
wija na linkach 11,37 m szybkosi 
1(14,7 km,*T>, przy czym start na- 
si Qpuje z odrzucanega wdzka. 

KONSTRUKCJA MODELU 

K AD LOB jest wykonany z kil- 
kunastu warstw papleru 1 pt6tna, 
klejonych klejem kazeinowym na 
toczonej z drewna formic 

W celu uniemozllwlenta zapale- 
nla sie Scian od rozgrzanego sll- 
nika — wn^trze jest wyklejone 



DOKOriCZENIE ZE STR. 3 



Tynicckie — ktore nie wcho 
dzi w sklad tamtejszego 
rezerwatu lesnego. Zawody 
model i zboczowych odbywa- 
ly sie na bardzo dobrym 
terenie, gdyz wzgorze jest 
calkowicie otwarte z trzech 
stron. Z powodu jednak 
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mato korzystnego wiatru 
(poln.-zach.), s tarty musiaty 
bye ustawione w najmnlej 
dogodnym miejscu (patrz 
rys. — miejsce slartu ozna- 
czone krzyzykiem), co wy- 
magalo od zawodnika duze- 
go opanowania znajomosci 
startow zboczowych. Tak 
wiec z jednej strony niodo- 
godne miejsce startu, z dru- 




Mortel sizybowra wyczyn. NST-Js Konstr. K. slrvrharski 



giej — silny, porywisty wiatr, 
wymagaly bardzo dobrego 
zgrania si$ calej ekipy, gdyz 
w wypadkach gwaltownych 
porywdw wiatru, modele na 
start podprowadzala cala 
ekipa. W tym miejscu chcial 
bym podkreslid wybitnie 
zgrang zespolowo, zwyci^ska. 
ekipe. Warszawa — Miasto o- 
"raz ekipe, Krakowa, ktorej 
kierownik, Kazimierz Stry- 
charski powinien bye dla 
innyeh ekip przykladem mo- 
del a rza, nie za$ kierownika 
z urzedu, 

Na pytanie, kt6re modele 
zdaly egzamin lepiej — czy 
zboczowe, czy termiczne — 
to ostatnie zawody potwier- 
dzaja. nasze spostrzezenia z 
lat ubiegtych oraz spostrze- 
zenia z zawod6w zagranicz- 
nych, ze na zbocze nadaje 
sie kazdy odpowiednio wy- 
wazony model, o ile ntoz- 
noSci, posiadajqey automa- 
tyczn^ regulacje, pozwalajp,- 
c^ mu na krazenie nad 
mozliwie najmniejszym od- 
cinkiem zbocza. Tak wiec w 
roku przyszlym nalezy zwro 
eic uwag? na mechanizacje 
modeli zboczowych. a na- 
pewno bedziemy mogli po- 
chwalic sie dobrymi wyni- 
kami. 



M 



sznurkiem azbestowym (patrz 
przekroje A-A oraz B-B). srod- 
kiem kleja,cym jest tutaj szkto 
wodne. W fi6rnej ezeSci kadluba, 
w celu dostepu do zbiornika l sil- 
nika, jest wykonany otw6r, za- 
ktyty kablnq- i wycinkiem calo- 
sci (przekroj A-A oraz rzuty ka- 
dluba). Wyclnek opiera sie. na 
dw6ch profllowanych listewkach. 
rowniez oklejonych azbestem. 
Skrzydlo jest wykonane ze sklej- 
ki 0,8 mm oklejonej na szkie- 
lecie, ztozonym z 6-ciu zeber 1,S 
mm, dzwlgara i krawodzl sply- 
wu, pray ezym te ostatnie sa. wy- 
konane z drewna sosnowego. 

W lewym ski-zydle jest zamoco- 
wany orczyk (E) oraz lmki stalo- 
we — prowodnice o Srednicy 1 mm. 

STATECZNIK WYSOKOSCI 

oraz stery wysokoSei sa. zbudowa- 
ne z podluznic sosnowych oraz 
zeber sklejkowych 1 mm. pokiy- 
tych pap ie rem. 

STER WYSOKOSCI z uwagi na 
' striate.* 4 jest dzielony i porusza-. 
ny oddzlelnymi dzwigniami. Sta- 
teczniki mozna ustawift na kEjcle 
zaklinowanla od — 2° do + 
2° pray pomoey sruby regulacyj- 
nej M3. 

STEP, KIEEUNKOWY jest wy- 
konany ze sklejkl 0,8 mm oraz li- 
st ew i zeber — podobnie jak 
!:ki-zydlo. 



ZBIORNIK PALIWOWY — luto- 

wany na mosia.dz z blachy sta- 
lowej 0,3 mm, Szkic zbiornika — 
na planle. 

WOZEK STARTOWY. Model 
startuje z w6zka rozbiegowego, 
przy czym ze wzgl^du na amorty- 
zacje. wstiz^sow, przednia para k61 
jest pompowana. Caly vvozek jest 
lutowany z drutu stalowego 
grub. 2,5 mm. 

SILNIK 

Silnlk Jest umieszczony wew- 
n^trz kadluba przy porno cy dwoch 
uchwyt6w z duraluminium 2 mm 
gruboScl. 

MALOWANIE 

Model Jest lakierowany lakie- 
rem nitrosrebrnym na podkladzle 
szpachtlowym. 

DANE MODELU 



Rozpietosc piata 


— 929 mm 


Gle.bokosc max. 


— 250 mm 


Pow. plata 


— 18,9 dem2 


Kat nastawlenia plata 


— 1.5 


Zwichrzenie plata 


— 2° 


Dhiiiosr kadluba 


— 935 mm 


Pow. stalecznika 


— 3,2 dcm2 


Pow, calkowita 


— 22,1 dcm2 


Ci^zar calkowity 


— 1320 G 


Obc. powierzchni 


— go O/dcm! 


PredkoSi 


— 104.7 km;h 



MIECZYSLAW PLCt'INSKI 



hvsi \i:k linii teoretycznyih 



Modelarze, przewaznie ct, kt6rzy buduja. 
jednostkl plywaja.ee, spotykaja. si? 
czesto z rysunkicm linii 
teoretycznych kadluba, zwa- 
nym kr6cej rysunkl*em t e o r e- 
t y c z n y m. Bye moze, ze nie kazdy z 
Was wie, co oznaczaja te linle proste i krzy- 
we, ciagle 1 przerywane. Postaramy sie 
Warn to wyjasnle. 

W budowntctwle Jednostek drewnianych, 
rysunek linil teoretycznych odnosi si? do 
ksztatt6w, stworzonych przez z e w n ? t r z- 
n e powierzchnle poszycia. W buclownictwie 
zelaznym, okresla ksztalty kadluba po we- 
wn?trznych powierzchnlach poszycia, 
*zylt po o b r y s a c h w r? g 6 w. Zada- 
niem tych rysunkow jest dokladne SCharak- 
teryzowante ksztaltow kadluba oraz okresle- 
nto wlaAciwoid jedi.ostki plywajqcej, Jak: 
predkosc, statecznosc, wytrzym»io*c niorska 
Up. 

FTaw.diowy. uklad wldok6w kadluba Jest 
nieco inny niz na naszym rysunku, gdyz 
przekroje poprzeczne na wr?gach powinny 
znajdowae si? z prawej strony widoku bocz- 
nego, na przedluZeniu linil wodnej. W ten 
spos6b rysunkl robi konstruktor, lecz dla 
oszczedzenia miejsca pray reprodukowanlu 
rysunku do druku, robi *l? to w spos6b, 
pod any na naszym rysunku (rys. 1). Mozna 
tei umlesclc przekroje poprzeczne w srodku 
dlugoscl widoku boeznego. Ten sposob ry- 
sowania spotyka si? przewaznie na rysun- 
kach statk6w, kt6rych czese srodkowa 
(si'6dokrejie) na duzej przestrzeni posiada 
Jednakowe przekroje, Poza tym muslmy do- 
dad, ze z reguly rysuje sle jednostk? ply- 
wajae;}, skierowana, dziobeni w prawo, Nie- 
kt6rzy konstruktoray, zwlaszcza amerykafi- 
scy, rysuje czasem odwrotnie, 

Rysunek teoretyezny, to plan szeregu 
obrysow, otrzymanych z przeciecla kadluba 
ptaszczyznaml pionowyml i popraecznymt 
(n6z A), zwanymi przekrojaml na 
wregach teoretycznych. piono- 
wymi, wzdluznyml (n6z B), wzdluii Hi- 
fi a m I i plaszczyznami poziomymi <n6z C), 
czyll wodnleami. 

Prdcz tych przekroj6w stosuje sle, jesz- 
cze przekroje uko£ne: a, b, c, d — zwanc 
ukosnicaml lub ryblnaml. 

Wszystkie te przekroje robimy dlatego, 
aby usta!16 ksztalt kadluba l uzyskac pod- 
stawe do obllczenia wypomoScl, stateczno- 
&ci itp. 

Aby narysowane Unie przedstawiaty rze- 
ciywisty ksztalt kadluba, wszystkie punkty 
przeciecla sie. hnli musza by6 zgodne W 
trzech rzutach (patrz rys. 1 pkt. x I y), Im 
kadlub ma bardzle] skomplikowane ksztalty, 



tym wi?cej nalezy wykonac przekrojdw, 
aby uwldocznie bryl? przestrzenn§ na ry- 
sunku piasklm. Czese podwodna kadluba 
dziell s!? zwykle na 10 . r6wnych czqscI, 
otrzyrnujac 10 wr?g6w teoretycznych, Hose 
wr?g6w moze bye wleksza lub mniejsza, ale 
zawsze parzysta, co uiatwla obliczente wy- 
porno^ci wedlug wzoru Slmpsona. 

Rysunkl teoretyczne duzych statkbw po- 
siadaja przewaznie 10 wre,g6w teoretycz- 
nych, jednak cz^sc dziobow^ i rufowq dzlell 
si^ pil-wr^gaml, ze wzgle.du na Ich 
tmdntejszy do odtworzenia ksztalt w por6w- 
ntniu ze srodokreciem, 

Przekroje poprzeczne numerujemy cyfra- 
* mi arabskimi, zaczynsj ac od wregu styka- 
jacego si^ z wodnieq konstrukcyjnq. Prze- 
kr6j ten okre^lamy Jako zerowy <0); na- 
stQpnlc, w kierunku dzlobu bed^ oznaczone 
numery: 1, 2, 3 itd, Wzdluznice oznacza sfe, 
przewaznie cyfiami raymsklml: I, II, III itd. 
Odstepy mie.dzy wzdluznteami sa r6*vne, ale 
odstep ostatniej, zewnetrznej — od kraw^- 
dz* burty, moze bye dowolny. Wodnicc ozna- 
cza sle llterami i cyframt: LW1, LW2, PO* 
czynajqc od dolu. Obrys, otrzymany z prze- 
ciecla si*$ kadluba, stoj^cego prosto 1 ■ za- 
nuizonego normalnie — z powierzchnla wo- 
dy, nazy wa si? 1 i n i % w o d n a k o n- 
strukcyjn^ i oznacza si? literami — 
LWK lub KWL. (Konstrukcyjna linia wod- 
na). Llnl? te na rysunku kresli sl^ nleco 
giublej. Poza tym wszystkie wodnice dolne, 
az do wa-lnicy konstrukcyjnej (L.WK) ry- 
suje sle liniaml ci^glyml, powyzej niej — 
liniami przerywanyml. Odstepy mledzy wod- 
nlcami powinny bye rowne i mnlejsze W 
cz^scl zanurzonej, natomlast cz?Sc nad- 
wodna kadluba dzieli si? dwoma, wzglednie 
trzema plaszczyznami, 

Ukosnice (rybiny) prowadzi si? mo- 
zliwle prostopadle do odcinka przekroJ6w 
poprzecznyjh w podwodnej cz?§;i kadluba. 
Przekvole tego samego gatunku grupuje sif 
na Jednytn rysunku, Jcdnostki plywajace 
S9 budowane symetrycznie wzgl?dem ptasz- 
czyzny plonowej, biegnacej wzdluz przez 
jej srodek, tak zwanc.1 piaszczyzny 
srodkowej (diametralnej). Wystarazy 
wlee narysowac wodnicc tylko jednej polo- 
wy statku, z druglej zaa strony ukosnice. 
Przekroje poprzeczne na wregach teoretycz- 
nych ry lujemy w ten spo>6b, ze z prawej 
strony os! pionowej (piaszczyzny Srodkowe!) 
umleszczamy przekroje od dziobu do naj- 
wI?kszego przekroju, tak zwanego o w r e. ± a 
gldwnego, a z lewej — od tegoz prze- 
kroju do rufy. Owr?ze glowne posiadajti 
nrjwleksztt powterzehni? i oznacza si? je 
W spo36b podany na rysunku. 



Owre.2e g!6wne niekonlecznle musz^ znaj- 
dowa6 si? w Srodku dhigoicl jachtu. Po- 
lozenie Ich zalezy od ksztattu kadluba. 

Oprocz linil powyzej oplsanych, umlesz- 
cza si? tez na rysunku teoretycznym row- 
nlez krzywsi wypornoicl; krzywa 
ta jest wykresem powierzchnl czeici zanu- 
rzonych wreg6w, a powierzchnla przez nl;i 
ograniczona przedstawia graticznie obj?tosc 
zanurzonej cz?sct kadluba i sluzy do obll- 
czenla Srodka wyporu „V" oraz J ego polo- 
zenla w kierunku wzdluznym. Ponize) linil 
wodnej. na widoku boeznym widzimy punkt, 
oznaczony liters ,,L". Jest to srodek ci?z- 
kosei piaszczyzny bocznego oporu (lak zwa- 
ny lateral pi an), zanurzonej cz?scl kadluba. 
Funkt ten potrzebny jest do prawidtowego 
ustawienia oiaglowania przy jego projekto- 
waniu. 

•Tyle o linlach teoretycznych. 
A tei-az podamy oznaczeni^ spotykane .is 
rysunkach todzl: 

Le — dlugosc calkowita — naj- 
wi?ksza pozioma odlegloSc, zaznaczo- 
na najdalej na zewnetrznych, wysu- 
ni?tyeh cz?4c!ach kadluba, 

Lwl — dlugoSf w linil wodnej — odlegloifi 
praednlego i tylnego styku kadluba 
z powierzehnia wody, 

Be — szerokos6 calkowita ■- naj- 
wi?ksza odlegloSc tnl?d?.y najbardziej 
wysuni?tymi na boki czeSclrml iodzt, 

li — najwi?ksza szerokoS6 — sze- 
rokosc w najszerszym mlejscu ka- 
dluba, mlerzona bez llstewek burto- 
wych, 

Bwl — szerokos6 rtnli "wod- 

n e,j — najwl?ksza szerokosc kadluba 
na linil wodnej, 

T — zanurzenle kadluba — pio- 
nowa odleg!os6 od powlerzchni wo- 
dy do najnizszego punktu kadluba, 

Tm - zanurzenle z mieczem — 
przy loJziach mieczowych — plono- 
wa odlegtole od powierzchnl wody 
do najnizszego punktu calkowicle o- 
puszczonego miecza, 

H — wysokosc boczna — odlegloie 
pionowa g6rnej kraw?dzl burty od 
poziomu poprowadzonego przez naj- 
nizszy punkt kadluba, mlerzona na 
owr?zu glownym, 

h — wysokosc burty nadwodnej — (wol- 
na burta), odleglosc pionowa najniz- 
szego punktu gdrnej kraw?dzl burty 
od powlerzchni wody. 




Praykladowe ulozenic sza- 
blonow wr?gowych na ry- 
sunku linii teoretycznych 
kadluba w I fazie budowy 
formy gipsowcj kadluba. 



Praykladowe przylo±enie 
gotowych form kadluba 
i pokladu jachtu II fazie 
budowy kadluba 
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Rys, 1. Rysunek linii teore- 
tyeznych kadluba mod el u 
jachtu w trzech rzulach. 



Rys, 2, Szkie linii teore- 
tycznych owreia kadluba w 
dwucb rzutach — % boku 
t z tylu. 




MODEL PLYWAJi\CY ZAGLOWKI „BRZDi\C III" 



mijr inz. Jan Czarnecki 



(dokoriczenie 

Na poizycie kadtuba uzywamy klepek o przekroju od 
2,5 x 10 mm do 2,5 x 6 mm z topoliny (latwe'dla poczatkuja- 
cych), Bardzo efektownie wyglada kadiub zrobiony z klepek 
mahoniowych. Przed przystapieniem do poszycia kadluba — 
najpierw zukosowujemy krawe^lzie wre,g w ten sposob, by 
deseczka poszycia (klepka) przylegala do wre_gi na calej jej 
grubosci. Zukosowujemy wregi drobnym pilnikiem, uwazajac, 
by podczas pracy nie obluznic wreg. Szerokosc klepek poszy- 
cia bedzie rozna — we.£sze uzywamy przy pokrywaniu kadlu- 
ba w miejscach mocno wygifjtych, szersze uzywamy tarn, 
gdzie wygiecie kadluba jest male i gwat-antuje przystawanie 
klepki (na calej jego szerokosci) do wregi, Szerokosc klepek 
zweza sie ku przodowi, jak i do tylu (rufy), przy czym zwe- 
zenie dobieramy tak, zeby klepka ulozona byla mniej wiecej 
.,r6wnolegle" jedna do drugiej (kierunek klepek nie bedzie 
w calym tego slowa znaczeniu rownolegly — na calej swej 
diugosci, ta rownolegla os jednak powinna bye zachowana ■ 
w srodkowej czesci kadluba). Zwezony koniec klepki powi- 
nien bye przymocowany do beleczki kilowej, wzglednie dzio- 
bu i rufy. Nie wolno dopuscic do tego, by tak zwezic klepke, 
zeby jej konca nie mozna bylo przybic. Klepki przymocowu- 
jemy do zeber, dziobu i rufy za pomoca. maiych wkretek, 
wzglednie (w ostatecznosci) gwozdzikow. Przed przybiciem 
dopasowujemy najpierw klepke., zeby dokladnie przylegala 
do klepki sasiedniej. Klepke. przybijamy do wregi dwoma 
gwozdzikami. Lebki gwozdzikow wpuszczamy w klepke. 
tak gleboko, zeby po oczyszczeniu nie wystawajy. Najczesciej 
poszywanie rozpoczynamy od kilu. Sposob poszycia kadlu- 
ba pokazuje nam rysunek 6. 

Gdy kadiub bedzie poszyty klepkami, czyscimy go papie- 
rem naszklonym, doprowadzajac grubosc poszycia do 2 mm. 




Rys. 6. 

WYKOftCZENIE KADLUBA 

Wykonczajac kadiub, kitujemy dokladnie szczeliny w po- 
szyciu. Po wyschmedu kitu — wygladzamy zewaetrzne po- 
szycie drobnym papierem naszklonym i pokostujemy zew- 
a^iiz i wewnatrz Najtrudniejsza prace mamy juz poza 
sotaa. Przystepujemy teraz do po.krycia kadluba pokladem. 
Na pokiad uayjemy sklejki o grubosci 1,5 mm. Wycinamy ze 
sklejki ksztait pokladu o takich wymiarach, by wystawal 
wsze.dzie poza krawedz kadluba mniej wiecej okoio 5 mm. 
Rysujemy na wycietej czesci sklejki Hnie. srodkowa, linie 
wreg i zaiys luku. Wycinamy otwor na luk i rurke. stero- 
wa — przykladamy skle-jke. do kadtuba i przymocowujemy 
ja przy pomocy Meju i gwozdzikow (wkretek). Umocowanie 
pokladu rozpoczynamy od czesci srodkowej pokladu — prze- 
suwajac sie stopniowo do przodu i tylu. 
UWAGA. Nie nalezy przybijac pokladu. po jego przyioze- 
niu do kadiuba od strony rufy lub dziobu — bo go doklad- 
nie nic dopasujemy. 



j. Nr 1) 

Po przybiciu pokladu — scinamy jego wystajaca. czesc 
poza krawedzie kadluba, szlifujemy i w koncu caly model 
pt-krywamy pokostem. Kadiub ods-tawiamy do przeschniecia 
i przystepujemy do zrobienia balastu. 

Pienvsza czynnoscia bedzie wykoinanie wedlug rysunku 
modelu balastu z drewna. Nastepnie wykonujemy formq 
z gipsu {z dwu polowek) i w koncu cdlewamy z oiowiu. 
Sposob wykonywania odlewu jest og61nie znany i dla-tego 
nie pedaot go. 

Po cdl&niu czyscimy balast, dopasowujemy do pletwy 
i wiercimy trzy otwory, stuzace do przepuszczenia wkret 
mocuj^cyeb. Podczas wiercenia otworow wierrtlo smaruje- 
my mydlem. Gotowy batest przykrecaimy do pletwy. Ci^za<r 
balastu moze do,j^6 do U50 G. Zajmujemy sie, obecnie wyko- 
naniem steru. Ster rcbimy z deseczki o wymiaa-ach 
55 x 45 x 3 mm. Na deseczke. przerysowujemy ksztalt pletwy 
sterowej, nast^pnie wycinamy i lekko oprofilowujemy (scie- 
niamy ku stronie cdplywowej i zaokraglamy krawedzie 
— z wyjatkiom krawedzi mccuja.ee j). 

Na trzon steru bierzemy dnit o srednicy od 2 do 2,5 mm 
i dlugosci 100 mm. Wycinamy naste.pr-.ie z cienikiej blaszki 
(puidelko od konserw) 2 paski o wymiarach — 22 mm dlu- 
gosci i 3 mm szerokosci. Paski te czescia srodkowa owijamy 
doiykola trzonu sterowego, a, nastepnie przylutowujemy do 
trzonu steru, w miejscu pokazanym na rysunku. Pomiedzy 
wystajace czesci pagkow wstawiamy pie t we. sterowa (wpu- 
szczamy ja. w ster, by ctrzymac gtadka powiei-zchnic). 
Z kolei wiercimy otwor od 1 sp 1,5 mm srednicy poprzez 
blaszki S pletwe. sterowa; w otwor wkiad;amy kawaiek dru- 
lu miedzianego i roznitowujemy jego konce. W ten spos6b 
mamy" przymocownna pletwe. do trzonu siterowego. Rysunek 
7-my pokazuje nam umocowanie blaszek do trzonu. 

Wkl&damy teraz b-zon sterowy do rurki i oaiosc przytrzy- 
mujemy blaszka o wymiarach 4x25 mm. przynitowana do 
dolnej krawedzi pletwy (patrz rysunek). W ten sposob ma- 
my umocowany s-ter. 

Po umocowamiu steru, kadiub malujemy farba olejna: 
je^li mamy ladnie poszyty model — pokrywamy go bez- 
barwnym lakierem. 

Pozostaje nam jeszcze wy- 
konac podwiez burtowa, gnia- 
zdo masztu i listewki burto- 
we (jesion), ktore praykr^ca- 
my do kfdluba. 

Sposob wykonainia drzewc i 
isigli jest podany w kazdej 
ksiazeczce modelarskiej. Wy- 
miary nalezy wziae z rysun- 
ku. 

Do koncovvej pracy nalezy 
''saliczyc wykonanie podstawki 
do modelu, ktora nalezy ko- 
niecznie zrobic, gdyz model 
polozony na boku i stale lega- 
cy w tej pozyeji moze po 
pewnym czasie spaczy6 sie. 

Pozo&taje nam omasz,towafi 
i ozaglowac model i przyst^- 
pic do pr6by plywalnosci. 
PrawidJowo wykonany model 
,3rzdac" plywa bez zat'zutu. 

Konczac ten krotJii opis bu- 
dowy — zyczQ wykonawcom 
modelu powodzenia w rega- 
Rys. 7. tach. 




s 



=2 s ^ 



dp 




■ 



MODEL I RUIPIDEM 





OPIS BUDOWY 

Kadlub modelu jest kratownicg prze- 
strzenng, tzw. powlokowq. Budowe; roz- 
poczynamy, sktadajgc boczne Soianki 
kadluba na proslej desce mortazowej. 
Aby zachowac prawidlowo kszlalty, 
skladanie bocznych scianek wykonuje- 
my w listewkach o wymiarach — 
10 X 10 mm, uksztaitowamycb wg ze- 
wnetrznego obrysu kadluba i przy- 
bitych do desJM. Zachowujgc odpowie- 
dnie warunki ostrozrrosci, mozemy 
zlozyc jednoczesnie obie sciankd. Gdy 
klej zaschnie, czyscimy je papierem 
szklistym i przyklejamy wzmocnienia 
(cz. 5) koncowej czesci, skdejone u- 
przedntio z czescia 6. 

G6rna, scianke;, a nastQpnie doing 
skladamy w sposob identyczny, to zna- 
czy w Sziblonie listewkowym, uprzednio 
przygotowanym. Ze wzgledu na to, iz 
scianki g6rria i dolna nie sq plaskie na 
calej swej dlugosci, klejenie kadluba 
przeprowadzamy etapami, 

Gdy kadlub jest juz gotowy, czyscimy 
go i wklejamy: wrege przednia. (cz. 3) 
1 wrege. tying (cz. 4) ora2 obsady pod- 
wozla, ktbre wykonalismy w czasie 
schniecia kadluba (cz. 8, B, 10). 

Koiicmvka kadluba wraz ze slatecz- 
nikiem kierunkowym stanowia. jednq 
calosc, jednak w picrwszej fazie pracy 
skladamy je oddzielnie. Tying czesc 
kadluba wykonujemy podobnie, jak ka- 
dlub, sklejamy z g6rna ezeScig statecz- 
nika kierunkowego i skladamy z kolei 
czeSc doing. Przy wykonywaniu statecz- 
mika kierunkowego, nalezy zwroctc 
uwage, na praw(idloiwe). symetryezne 
wyctiecie zeberek i dobre azurowani'e. 

Dopasowujgc do siebie obie czesci ka- 
dluba, mvazamy, aby gorne ich powieiv- 
chnie lozaly na jednej plaszczyznk?, 
Koleczki, ustalajgce wzajemne poloze- 
nie tych czesci, wklejamy w koricowk§. 

Haczyki, ktorymi przy pomocy gumki 
poigczymy obie cz^Sci, wykonujemy 
■/ drutu stalowego i przywigzujemy nil- 
kg, wzmocniong klejem, Sposob wyko- 
nania podwozia wyjasnia calkowicie 
rysunek. Na oprofilowanie nalezy uzyc 
jak najlepszego drzewa. 

Grzybek wykonujemy z topoiowego 
klocka. Po obrobieniu i dopasowaniu 
zaznaczamy jego prawidlowe polozenie 
(gizybek nie powinien bye „uniwersal~ 
ny", gdyz to utrudnia regulacjtj). Tu- 
lejkg (cz, 24), wciskamy w otwor grzyb- 
ka, na klej, 

Aby zapobiec ewenlualnej deformaeji, 
oklejamy teraz kadtub wraz z koricowkg 
i statecznikiem kierunkowym, a na- 
stepnie, po naprezeniu papieru, cello- 
nujemy tizykrotnie kadlub, pozostale 
zas 1 czesci — dwukrotnie. Wykonujac 
statecznik wysokosci, zwracamy uwagij 
na lekkosd elementow skladowych, 
a wi^c zeberek, tu'kow a listewek. Ze- 
berka obrabiamy w klocku, a azuru- 
jemy pojedynczo lub po 2 — 3. t.uki 



Y VIESLAW KQWAI.CZYK 

oraz ostatnie zeberka wklejamy na sa- 
niym koncu. Sklejamy statecznik do- 
i kfadnie, czyscimy papierem szklistym, 
ulilejamy i dwukrotnie cellonujemy. 

Dzwigar skrzydla jest wykonany 
z dwdch listewek sosnowych, ktore w 
srodkowej czesci maja. wymiar 3X3 mm 
i sg sclenione na koncach do 2 X 2 mm. 

ZaiamanEe cLzw5gai-a jest oklejone 
obustronnie sklejka. 0,8 (cz. 24). Obrob- 
ka zebt-rek skrzydla jest taka sama, jak 
statecznika. Skrzydlo kleimy etapami: 
najpierw jedng, pozniej drugg polowke. 
putem srodek i luki. 

Dla ulatwienia montazu podkladamy 
pod dzwigar listewke, o odpowiednich 
wymiaiach. Po oczyszczeniu skrzydla 
mozemy przystgpic do oklejania i cel- 
kinowania. 

Nadbudowka sklada si^ z trzech cze.- 
sci sklejkowych, azurowanyeh, sklejo- 
nych zc sobg i wzmocnionych trzema 
listowkami sosnowymi. 

Przyklejamy j^ klejem kolodionowym 
do oklejonego skrzydla i oklejamy. Miej- 
S«e przyklejenia (powinno wypasc na 
zeberkach) wzmacniamy, oklejajac obu- 
stronnie waskimi paskami papieru, 
tworzgcymi cos w rodzaju kgtownicz- 
kivw. Nadbudowka powinna bye nieco 
we/zszu od kadluba. 

Smigto wykonujemy z klocka topo- 
lowego o pros tych slojach, obrobionego 
nujlepie) maszynowo na wymiary 
48x60X450 mm. Wyznaczamy srodek, 
wiercimy otwor o srednicy 17,7 mm., 
zwracajgc uw^ag^ na prostopadlosc osi 
do ptaszczyzny klocka. 

Poslugujqc siQ uprzednio wykonany mi 
-s^ablonami, rysujemy ksztalt smigta vv 
widoku 7. gory i z boku. Narysowane 
ksztalty ^vycinamy wgskg pilkg tas- 
mowg; ewentualne Wedy usuwamy 
pilmkiem, Teraz obrabiamy lopotki, 
zaczynajgc od stiony wkle^slej. poslu- 
gujgc sie, nozem, tarnikiem i pilnikiem. 
Lcpotkom nadajemy ksztalt cienkiego, 
wkleslego profilu lotniczego. Korice lo- 
potek zaokrqglamy. Obrobk^ ostateczng 
dokonujemy przy pomocy papieru szkli- 
stego roznych grubosci. Nastepnie wy- 
wazamy smiglo. Cellonujemy je cztero- 
krotnie i polerujemy. 

Otwor rozwiercamy tak, aby obracalo 
sie ono luzno no osce o Srednicy 2 mm. 
Oskc smigla wykonujemy z drutu sta- 
lowego. Urzgdzenie do wolnego biegu 
i oczko do wkreeania gumy wyginamy 
wg rysunku. Zapadke przykrecamy 
wkre^tem do smigla w odpowiedndej 
odlegtosci, umozlivviaj^c jej jednak ruch 
obrotowy woko! wkreta, 

Po nasunieciu smigla na osk^ zakla- 
damy krgzek (cz. 18), kt6ry przyluto- 
wujemy. Lutowanie powinno bye wy- 
konane starannie, gdyz krgzek ten be- 
d/.ic przenosil punkt eigzkosci na 
kadlub (oczywiscie poprzez lozysko). 
Smiglo powinno obracac sie zupelnie 
swobodnie na osce. 



Po zalozeniu lozyska i grzybka — po- 
zostalg czgsc oski ksztattujemy w hs- 
czyk (wedlug rysunku), na ktdry na- 
ciggamy wentyl, zapobiegajgey prze- 
oier>ainiu sdej gumy napedowej. 

Wykonamy teraz jeszcze tylny zaczep 
gumy, kolek bambusowy i model gotow. 
Mozemy go oblatywac. Podam jeszcze 
kilka uwag og61nych. Podczas budowy 
modelu zwracamy uwage. na prawidlo- 
« o5c kg tow plaszczyzn nosnych. Skrzy- 
dlo ma zwichrzenie geometryczne 
vvynoszgce 2°. Gume uzyta. do napedu 
modelu, nalezy smarowae z umiarem, 
by nie pochlapac zbytnio wewn^trznego 
pokrycia kadluba, gdyz to oslabia kon- 
struikeje.. 

Model oblatujemy przy pogodzie bez- 
wietrznej. Najpierw regulujemy lot 
slizgowy, puszczajgc model z reki, na- 
stepnie wkrgcamy pewng ilosc obrotbw 
i regulujemy lot silnikowy. 

Regulacje* modelu nalezy przeprowa- 
dzic z calg pieczolowitoscig, najlepiej 
pod okiem doswiadczonego instruktora. 

IJobrze i lekko zbudowany model po- 
winien wykonywac srednio 1,5-minu- 
lowe loly, przy stosowaniu do napedu 
gumy krajowej. 



DANE TECHNICZNE 

„Waitts." jest mo del em o tharaktt-r/i' 
precjSciowym, tak pod wzg[f;dem terhnlki 
bndowy, jak i wtaSclwoSci lotnych. Kon- 
strukejr, modelu jest tak pomyslana, by 
pray mozliwie prostoj budowic, zapoznai 1 
modclar/.y z elementami konstrukeji kla- 
sycznych model! wyfvynowych tcj kate- 
Borll, a ji'dnorzeinle, aby wynlki uiyskane 
w locle byly dobre ' prxynosHy zatowole- 
Iile wykonawcy . 



RozpIt;toSc plata 


1DU0 mm 


til^bokoSc nlata 


150 „ 


Powleixchnla plata 


U.J aemt 


Wydtuientc plata 




Profit ptalK MVA 


301 


iv;u nastawienia plata 


«° 


Zwichrzenie geome- 




tryczne 


2 » 


DlugoSC kadlub;- 


Mm mm 


Dtu^osc modelu 


1(101) „ 


Pow. max. przekroju 


0,J5 dcm3 


kadluba 


480 mm 


Kozpleto£6 St. poziomego 


120 


powlerzchnla st. pozio- 




mego 


J.45 dcm2 




GSUingen — «12 


Profit St. poz lorn ego 


0° 


Kqt nastawienia st, poz 


2,7 dcmK 


Profil statecznika kie- 




runkowego 


symetryczny 


t'atkowita pow. nosna 


21,15 demi 


( ii znr modelu m toeie 


280 G 


Obcia£enie pow. nosncj 


11 G dcm2 
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POZNAJEMY KIERUNKI 
i SILE WIATRU 



W pierwszej chwili nazwy takie, jak: 
fordewind, bejdewind, baksztag itp, mo- 
ga_ wydawac sie Warn trudne. Po upiy- 
wie jednak kilku dni, szczegolnie w 
czasie praktycznych zajec z modelem 
na wodzie, utrwala. si? w pami?ci, 

Podstawowym obowiazkiem modela- 
rza-wyczynowca jest znajomose wszyst- 
kich nazw wiatrbw, Mozemy sobie 
wyobrazic, jaki to by! by wstyd, gdyby 
nas- wyeliminawano na zawody og61- 
nopolskie, a tarn nie b?dziemy rozumie- 
li ogtilnie przyj?tych terminow, ktorymi 
wszyscy posluguja si?. A wi?e — uwa- 
ga, rozpoczynamy nauk<j, tym bardziej, 
ze z chwila. przejscia do uprawiania 
sportu zeglarskiego na prawdziwych 
jachtach, ta znajomose bedzie nam tez 
potrzebna. 

Chcac dobrze i szybko zapamietac 
kierunki wiatrow, najlepiej wytnijmy 
dose duzy krazek z grubego kartonu 
(lub tektury) i narysujmy na' nim sche- 
mat, podany na rysunku. 

Teraz bez trudu mozemy kontrolo- 
wac swoje wiadomosci, spogladajac na 
lysunek. Mamy na nim podane wszyst- 
Icie moil i we kierunki wiatrbw. Nie jest 
ich wiele i zapami?tanie tego schema- 
ciku nie sprawi nam specjalnej trud- 
nnsci. 

Drugim zagadnieniem, z ktorym cz?- 
sto bedziemy spotykac sie, jest umie- 
jcjtnosc rozrozniania sily wiatru i sta- 
nu wody przy tych wiatrach. 

Zapewne juz wielokrotnie spotkali- 
scie si? z takim okresleniem, jak np. 
sita wiatru 3° wg. skali Beauforta lub 
tez z podaniem tylko samego znaku: 
3° B. Jest to ogolnie przyjeta prawie na 
calej kuli ziemskiej skala okreslania 
szybkosci wiatru, mierzonego w me- 
trach na sekund? (m/sek.). 

Modelarzowi nie jest konieczna zna- 

fankmnd - 

fws peffiu rnotr 



boksztaq- 

kurs tnu cenar/e matru 




jomosc calej tabeli, gdyz juz przy sile 
wiatru 3 — 4 C B. puszczanie modeli na 
wode staje si? niebezpieczne. Niemniej 
wskazane jest, przyswojenie sobie calej 
iozpi?tosci znakow, gdyz moze to Warn 
bye potrzebne jako przyszlym zegla- 
rzom lub marynarzom. 

Jak z powyzszej tabeli widzicie, sto- 
pieri, oznac2ajacy szybkosc wiatru nie 
jest rownoznaczny ze stopniem, okresla- 
jaeym stan wody. Szybkosc wiatru 
okreslamy w 12', a stan wody tylko 
w 9° 

Pozostaje jeszcze do wyjasnienia za- 
miana m/sek, na km,*, gdyz z tym zna- 
kiem bedziecie si? czesto spotykali. 
Wystarczy pomnozye cyfr?, wyrazajaca 
szybkoSc wiatru na sekund? przez 3600 
(bo tyle sekund miesci sie. w godzinie) 
i otrzymamy wynik. 



hatbmad- 
kurs pot matru 



os/demrxf - 

kurs cmerc wiatru 




m/sek, eo rowna si? 3° wg skali Beau- 
iorta. 

5,4 m/sek x 3600 = 19.44 km/h. 
Zamiany m/sek na km/h mozemy tez 
dokonae, poslugujac si? nast?pujacym 
wzorem ; 

(m/sek x 4) — 10%' = km/h 
Przy Wad: 

'(5,4 x 4) — 2,16 = 19,44 km/h. 

Jak z powyzszego widzicie, nie jest 
to wcale trudne. 



Np. Wiati 


wieje z 


szybkoscia, 5,4 




Jan Marczak 








TABELA SKALI BEAUFORTA 






Szybkosc 


wiatru 


Oznaczcnie slowne 


Stan wody 





— 0,2 m/sek. 




•° = 


iustrKana tafia. 


l 


= M .. 




powiew 


1° = 


lekkie zmarszczenle, 
miejscaitii gladi. 


r 

3 


ss 3,3 „ 
= 5,4 „ 


>* 


slaby wiatr 
lagodny wiatr 


2° — 


krotkio, wyrazne fate, 
grzywy poczynaja si^ 
zalamyuat. 


4° 


= J,» „ 


•I 


umiarkowany wiatr 


1° _ 


fale dluzsze, a wlerz- 
cholkach tv.psio splenic 
nycti; tamanie sic; fa 
vrywoluje krdtkie szmerj 




= 10.7 ., 


N 


Swieiy wiatr 


t" = 


fale wyiaznie dlugle, po- 
krytc bial^ pian^ La 
maniu fal towarzyszs 

Bpt 


6" 


= 13* ' „ 


If 


sllny wiatr 


s r - — 


tworza sip'duie tale, po- 
kryle biata piari^; mo- 
rzc szumi. 


T* = 


i«A » 




bardzo sllny wiatr 


«° = 


fata staje sie bardziej 
stroma, silny szum mo- 
ra. 


S 


= 20,7 „ 




gwaltoivny wicher 
i 


7 C _ 


fale coraz bardziej stro- 
me, morze zaczyna 
grzir.ie*. 


l« 


= 24,* „ 


ft 


wichura 


1° = 


gory wodnc pokryle pla- 
na zatarnujacych sle 
czubow. 
mo rzc fjz^ai. 


10 


— - 2j},4 


» 


silna wlrhura 


9 C — 


ogromne fale, pyl wodny 
i piana lcra z wlatrcm; 
widocznos6 silnle oslabloni 


11" 


= 3Z,« „ 


tj 


gwaltowrut wicbura 








— ponad 
32,< „ 


t 


j 

huragan 
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PtYWALNOiCI MODE LI? 



"LT azdy model statku, ofcretu czy 
jachtu utrzymuje sie na powierzch- 
ni wody, wykorzystujac ogolne prawa 
ftzyki, rza.dz3ce plywaniem cial w cie- 
czach. Zagadnienie plywania cial jest 
sclSle zwiazane z cisnieniem cieczy pa- 
oujacym na roznych poziomach, Ogal- 
nie wiadomo nam, ze cisnienie w cie- 
czy wzrasta wraz z glebokoscia. Jest to 
zupetnie zro^miaie, jesli wziae pod 
uwage fakt, ze cisnienie cieczy wyra- 
za si^ stosunkiem ciezaru slupa cieczy, 
znajdujacego sie. nad roapatrywanym 
pcziomem, do jednostki powierzchni 
tegoz poziomu, co matematycznic moz- 
na przedstawic nastepujaco: 
P = S,h,7=h./. ..*..(!) 



We wzorze tym p — oznacza cisnie- 
me, S — jednostke powierzchni, h — 
wysokosc slupa cieczy i y — jej ciezar 
wlasciwy. Z powyzszego wvnika, ze 
dla tej samej cieczy, kiedy y posiada 
staJa wartosc (w przypadku wody slod- 
kiej 7=1 kG/dcm'), cisnienie zalezy 
wylacznie od gtebokosci h. Im glebo- 
kosc jest wieksza, tym cisnienie cieczy, 
panujace na tej glebokosci, jest wiek- 
sze. Jakie sily dzialaja na dowolne 
cia'o zanurzone w cieczy i jak sie. ono 
pod wplywem ich dzialania zaehowu- 
je? Otoz, od gory dziala cisnienie 
warstw cieczy, zriajdujacych sie. po- 
ii ad tym ciaiem, od dahi zas cisnienie, 
paTiuja.ce na dolnym poziomie. Clsnie- 
nie na boczne soiamy danego ciala — 
przy rozpatrywaniu jego warunkow 
rownowagi — mozna pominac, gdyz 
dzialanie to na zanurzone cialo sztyw- 
ne wzajemnie znosi sie, Trzecia. sila, 
ktora nalezy-' uwzglqdnic, jest ciezar 
ciaia, Dla oznaczen z rysunku, obok 
warunku rownowagi, mozna zapisac: 

S-Ps— Spi— G — . . . . (2) 



S.hj.y,.— S.h,>v— S. (h.— h,) .y ' 



(3) 



c 'eczy, wtedy odwrotnie, cialo wypiy- 
wa ku gorze i utrzymuje sie. na po- 
wierzchni cieczy przy pewnymi miej- 
szym lub wiekszym czesciowym zanu- 
i-zeniu. 

Jakie bedzde w tym przypadku to 
cze^clowe zanurzenle. przy ktorym na- 
stapi rownowaga sil poehodzacych od 
ciezaru i roznicy ciisnieri? 

Rownanie (3) mozna napisac row- 
niez w formie nastepujacej : 

S. (h,— hit . r, = s, <h 2 — hi) . y (6) 

Wyrazenie S. {h^— h,> pi-zedstawia 
.soba objQtcsc zanurzonego ciala albo 
inpezej, abjetosc wypantej przez to 
cSato cieczy. Wyrazenie S. (h 2 — hO-. y 
przedstawia ciezar ciafa. Po tej uwa- 
dze, mwnar.ie (6) mozna wyrazic sio- 
wami w sposob nastepujacy: warun- 
kiern ptywania ciata jest, by jego cie- 
zar byi ?6wny ciezarowi wypartej 
przezeii cieczy. A zatem cialo plywa- 
jace po powierzchni cieczy zanurza 
si^ w niej na tyle tylko, by speJniony 
byl warunek o irownosci ciezaru ciala 
i ciezaru wypairtej przezeri cieczy, 
Przechodz^c oi teoretycznych rozwa- 
zan do zastosowan praktyczriych nale- 



zy atwlerdzlc, ze omowione prawa od- 
nasza si? scisle i do modelu. Model 
staitku czy jachtu puszczony na wodc 
zanurza sie. do wodnicy glownej, wy- 
pierajac przy tym okreslona Uosc wo- 
dy. Ta Mos6 wody rowna jest obje- 
tosci zanurzonej czesci kadJuba, zwa- 
nej wypornoscia, a wagowo rowna jest 
— zgodnie z warunkiem piywania — 
ciezarowi calego modelu, eo maiema- 
tycznie mozna zapisac: 



czyli: 

(h 2 — h,).;-,— (h s — h,) . ?■ = (4) 
(h 2 — ^h,) . (y— y) = 0. ... (5) 
Analiza ostatniego rownania stwier- 
dza, ze lewa strona moze miec warto^c 
rowna_0, jedynie w .tym przypadku, 
gdy y„ — y, tzn. gdy ci^zary wlaSeiwe 
cieczy i zanurzonego ciala sa. sobie 
rowne, Wowczas cialo utfrzymuje swe 
polozenie, nie zanurzajac sie. glepiej, 
ani nie wysnurzaJac. R6znica bowiem 
sil ci^nienia na dolna. i gorna. po- 
wierzchni^, ograxuezajaca. cialo zanu- 
rzone, rownowa-zy si? doktadnie z cie- 
zarem ciala. W przypadku, gdy ci^zaj-y 
wiasc.we oieczy i ciala nie sa sobie 
rowne, warunek (5) nie moze bye do- 
chow any. W szezegolnosci, gdy ciezar 
wlasciwy zanurzonego ciala y, jest 
wi^kszy od ciezaru wlasciwego cieczy 
j' r> wowczas sila ciezaru ciala przewyz- 
sza co do wielkosoi sile, pochodzaca 
od roznicy cisnieii i ich wypadkowa 
skierowana jest w dol, co oznacza to- 
niecie ciala. Gdy ciezar wlasciwy ciala 
jes<t mniejszy od ciezaru wlasciwego 



6 

r 



trrmr 



y.y =G 



(7) 



Poszczegolne wielkofci w powyzszym 
wzorze posiadaja w tei-minologii teorii 

okretu okreslone nazwy. I tak V 

jak juz wspomniano — mazywamy 
vypornoiScia., iloczyn V.y o '— sila wy- 
pom albo krotko wyporem, zas G — 
ciezarem og61nym, Wypdr jest sila. 
powstala na skutek roznicy cisnien 
wody na roznych glelx>kosciach, kt6- 
ra rownowazac ciezar og61ny modelu, 
utrzymuje go na powierzchni. Osta- 
tecznie zatem warunek plywania mo- 
delu mozna sformulowafi naatepuja.co: 
model ptywa po wodzie (nie zmienia- 
jac swego zanurzenia), jesh wypor jest 
rowny ciezarowi ogolnemu modelu. 
Na zakonczenie nalezy jeszcze wyja^- 
nic ptywanie atatkdw, czy modeU, wy- 
konanyeh z materiatu o eiezarze wlas- 
ciwym znacznie wiekszym od ciezaru 
wlasciwego wody. Na pierwszy rzul 
oka nbiekty takie powinny tonac, gdyz 
y^>y Jesli jednak weimiemy pod 
uwage, ze stalowy statek, jako szczel- 
ne pudlo, wypiera podczas plywania 
obj^to^c wody kolosalnde wieksz^ od 
obj^to^ci materialu uzytego do jego 
zbudowania, to mozemy powiedzie6, ze 
„ciezar wlaAciwy stastku", czyli stosu- 
nek ci^zanu statku do objetosci kadlu- 
ba jest znaoznie nizszy od ciezaru wla- 
sciwego materialu. Gdy statek taki 
osiqga zanurzenie, przy ktorym stosu- 
nek ciezaru statku do objetosci zanu- 
rzonej czesci kadhiba jest rowny cie- 
zarowi wlasciwemu wody, nastepuje 
rownowaga pomiedzy wyporem a cie- 
zarem i statek plywa po wodzie. 



JAK TRYMOWA6 kadluby modeli 

PLYWAJACYCH? 



Cz^sto po zbudowaniu modelu ptywa- 
iacego zdarza sl^, ie przcchyla sie on na 
dzlob lub ruf^, czyli ma tzw. trym lub 
po polrku. przeglebienie. Przy modelach 
k:iowych czy mleczowych mozna to la- 
two wyr6wna6 przez ciodame lub pi-zs- 
S'-tni^cie obci^zenla. Jednjlc pray budo- 
w'.e mod elf plywajqeych. statk6w i okrf;- 
tow, ktore nie posiadaja widoeznego kl- 
lu tiudniej Jest wyr6wnac trym czy test 
pi-zechyl na burty. W tym celu podo- 
bnie. jak to ma miejsce w budownic- 
Iwle okr^towym. rozmieszczamy odpo- 
wlednie barasty, najcz^sciej ot6w czy 
Inny metal na dnie miedzy wregami. 
Musza bye one jednak tak przytwlerdzo- 



ne, by nie przesuwaly sie. NajlepieJ jed- 
nak wyr6wnywa6 trym przez zbudowa- 
nie mi^dzy dennikami Eki-zyneczkl z 
cienklej sklejki, kt6ra zalewamy gipsem, 
nastepnie po stwardnlenlu mozna glps 
wysunae i odrisnac So w gilnie, w ktb- 
rej z kolei odlewamy odpowiedni balast 
z oiowiu, Takie ipfytkl otowiu moiemy 
dowoinle wsuwac mledzy dennlki, regu- 
lujqc przechyty i trym. Join obciazamy 
st^pkQ balastami metalowyml, to trze&a 
w nieli wywiercii otw6r i umocowafi na 
stale przy pomocy gwoidzia czy srubki. 
Staranne i doktadne wytrymowanie ka- 
dhJba zapewni dobra statecznosc modelu. 



IS 



REKORDOWY MODEL NA UWIE.ZI 

Z SILHIKIEM TLOKOWYM 2,5 cm 

Znany wioskl modelarz, Amato rt'ati ustanowll 6.VI.1954 r. nowy 
rekord miedzynarodowy w kategorii m-Fl-l (modele na uwtezi z sll- 
nikami ttokowyml, o pojomnosci skokowej do 2.5 cms), osiJigajac 
190.470 km/godz. 

Ze wzgledu na trwajgce obecnie przygotowania do mlQdzynaro- 
dowych zawoddw, jakie odbeda. sie w bleiacym roku w Czechoslo- 
wacji, podajemy szereg szczeg6I6w tego ciekawego pod wzgledem 
konstrukcyjnym modelu. 

Charakterystyka modelu; 
Powlerzchnla skrzydla 1,12 demi 

Powierzchnta statecznika poziomego 9,43 , 
Powierzchnia cslkowita 1,55 ■ 

Profil skrzydla i statecznika symetryczny 
Cle^ar calkowity modelu 240 G 

Obeiazenie pow nosnej 155 G/dcim 

Skrzydlo jest sklejone z Irzech deseezfek balsowych, w srodko- 
wej czesct dla wzmocnienla wklejono bukowy dzwigar na eala 
grubosc profllu. 

Kadtub dzielony w plaszczyznie pozlomej. Vv gornej czeici wy- 
konanej z kawalka twardej balsy, jest umocowane na stale skrzy- 
dlo i statecznik, Owiewka cylindra jest wykonana ze sklejki brzo- 
zowej grubosci l mm. Dolna cz<;se kadluba — z elektronu (srubose 
scianek okoto 23 mm). Obydwie poldwki kadluba sa zlaczone w tyl- 
nej eze.sel sruba, natomlast w przedniej zamocowano do silnlka 
szpryche rowerawa, slegajaca. az do owlewki cylindra; szprycha pi/y 
pomoey nakrfjtki jest doeisnifjta do spodu kadluba. Poza tym na ob- 
wodzie podzialu kadluba umieszczono kllka klamr sprezvnujaoych 
/. drutu stalowego. Wystajace z kadluba konsolkt silnika sa obudo- 
wane owlewkaml balsowymi. 

statecznik poziomy jest wykonany z brzozowej sklejki, grubosci 
2 mm, opilowanej na profil symetryczny. 

„=n£« l0rni 5' paliwa cl<nle »'owy, co zapewnia r6wnomierny doptyw 
paliwa, zardwno na zlemi, jak i w powietrzu. 

Do modelu dobudowano sllnlk „Supertigre" G 205 ze swieca za- 
*?™«L , p ^ erarc,Scl skok °wej 2,5 cms. Nalezy zaznaczyc, ze Uok zo- 
t Ll , ?„SS 7 '„ f < mianowlc >e usunt^to pierscienle uszczelniaja.ce. 
a tlok t lekkiego stopu zostai speejalnie dotarty, co zmniejszvlo iv- 
wotnosc silnika, a jednak przez zmniejszenie ciefcaru ukladu korbo- 
wego wzrosly obroty, a tym samym i moc. 



I SZYBKI MODEL NA DWIEZI 

| Z SILHIKIEM TLOKOWYM 5 cm' 

T Podnny model zajal pierwsze miejsce na ogolnokrajowych Za- 
wodach w 1954 r„ uzyskujac 180 km/h. W poznlejszym czasie tym 
samym modelem Z. Huslezka uslanowil rekord Czcehoslowacji. 
wynoszaey 209,4 km/godz. (Rekord miedzynarodowy w tej kategorii 

1 wynosi 217,2 km/godz.). 

i 
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Charakterystyka modelu: 



1,950 dcni2 
0.712 dcm2 
2.662 ., 
0,33 
490 G 

189.3 G dem* 



> Powierzchnia skrzydla 
Powlerzcbnla statecznika poziomego 
Powlerzchnia calkowita 

l Przekro] kadluba 
' Ciqzar calkowlty 
Obclazenie pow eatkow. 

1 

* Kadtub modelu dwudzielny, dolna ezesi jest wykonana z llpy. 
natomlast gdt-na z twardej balsy. Do dolncj ezijscl kadluba jest 
przymocowana srubaml ploza duralowa, co zapobicga uszkodzenlom 
kadluba przy la.dowaniu. 

Przekr6j kadluba za owiewka cylindra kraplowy, Skrzydlo bal- 
sowe wzmocnione sklejkq. Statecznik poziomy ze sklejki, grubosci 
3 mm. jest opilowany na profil symetryczny. 

> Zbiornik paliwa clsnlerilowy. 

Do modelu wmontowano silnik ze swieea zarowa wlosklej pro- 
dukeji „5upertigre" G-21, o pojemnosci skokovrej 4.902 cms. 
Pozostale szezeg61y podane sg na rysunku. 

N ' 

konstr. Zdenek Husiczka — Czeciioslowacja 





WSPOtCZESNE SILNIKI 
SAMOZAPtONOWE 

Widdystaw Niestoj 



czesc n 

Nastqpna ciekawa. konstrukcjq jest silniczek Wilo 2,45 
(NRD). W silniczku tym konstruktor zastosowat ciekawy spo- 
sob zasysania mieszanki, a mianowicie; sterowanie odbywa 
sie, tarcza. walu korbowego, co daje mniejsze tarcie i zapew- 
nia duza szczelnosc spowodowana ciagiem smigta. Poza tym 
ukiad ten pozwala na uzyskanie malego cieiaru silniczka (w 
pofownaniu do silniczkow zasysanych przez dysk). Uzyskana 
moc (0,25 KM przy 14 000 obr/min) kwalifikuje go do rz^du 
najlepszych silniczkow w swojej klasie, 

Przy obecnym regulaminie klasy mistrzowskiej, modelarze 
bardzo chetaie stosuja. silniczki o mniejsze j pojcmnosci sko- 
kowej, a mianowicie 1,5 cm 1 -, co ze wzgle.du na mniejsze wy- 
miary modelu znacznie zmniejsza jego pracochtonnoSc, 

W zalaczonej tabelce podane sa. dane techniczne czternastu 
silniczkow tej pojemnosci 

Pierwszym w tej tabelce jest silniczek He 150, konstrukcji 
czechoslowackiego modelarza Herana. Silniczek ten jest pro- 
dukowany przez konstruktora malymi seriami, cechuje go 
bardzo prosta konstrukcja i latwe uruchamianie, jest wiqc ty- 
powym dla amatorskiego wykonywania, jezeli wykonawca 
dysponuje np. tokarka i wiertarka. 

Silniczek MVVS — 1,5/1954 jest opracowany przez kolektyw 
Czechoslowackiego Osrodka Modelarskiego w Brnie i prze- 
znaczeniem dla wielkoseryjnej produkcji. Ze wzgle,dow pro- 
dukcyjnych powiekszono si ednia cylindra na 13 mm i otrzy- 
mano pojemnosc skokowa^ 1,8 cm 3 . Charakterystyka jego jest 
nastepujaca: cie^ar bez smigla 95 G, moc 0,15 KM, ze smi- 
glem 220 mm i skoku 120 mm uzyskuje 9 000 — 9 500 
obr/min. Cena tego silniczka, oznaczonego nazwa, „Start 1,8" 

wynosi 140 koron i jest 
on sprzedawany w skle- 
pach modelarskich Sva- 
zarmvi. 

Zalaczony xysunck sil- 
niczka „Albon Javelin" 
jest typowym przedsta- 
wicielem silniczkow tej 
pojemnosci, produkowa- 
nych masowo (Wilo 150, 
Frog 150, Eliin 1,49, 
Webra Record, BMW 150, 
Sobre 150). Roznice s§ 
nieznaczne i odnosza. sie, 
do drobnych zmian w 
systemie plukania. 

Silniczek ED Hornet rozni sie. systemem zasysania mie- 
szanki i zamocowaniem cylindra do karteru, jednak uzyska- 
na moc kwalifikuje go do rzedu silniczkow siabszycb. 

Polski silniczek tej pojemnosci konstruktora St. Grabow- 
skiego by! iuz szczegolowo omowiony w S. P. 
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SHE DMCA CYLINDRA l3.Smm 
SKOH - m iOJSmm 
POJEMNOSC SKOKQUA iMcm* 

ci£zaj) 88 a 



obroty/min 



DANE TECHNICZNE SILNICZKOW O POJEMNOSCI 1,5 cm 3 



L.p. 



Nazwa silnic/.ka 



1. 

2. 

3. 

4. 
5. 
S. 
7. 
S. 

9. 

Id. 
H. 
12. 
13. 
14. 



He ISO 

MVVS — 1,5/1854 

Wilo 150 

Q.S. — 1,5,'1953 

Qskar 150 

E. D. Hornet 

Frog ISO 

Oliver Tiger-Cub 
All) on Javelin 
Hi in 1,49 
Elfin BR 1,49 
Webra Rekorrt 
BMW 150 
Sobre ISO y 



Krai 



Poj emnoSC 
skokowa 
ccm 



CSechoslowacja 
u 

NRD 

Pol ska 
Jugoslavia 
Anglla 



Niemcy zach. 
t 

Australia 



1,40 

1,47 

1,473 

1,47 

1,473 

1,452 

1.480 

1,437 

1,439 

1,520 

1,493 

i.r,;6 

1,480 

1,520 



Srcunica 
cylindra 
mm 



11,50 

12,00 

12,50 

12,00 

12,50 

13,50 

12,T0 

10,90 

13,35 

12,80 

12,80 

13,00 

12,70 ■ 

12, 80 



skok 
mm 



14,00 
13,00 
12,00 
13,00 
12,00 
10,15 
11,10 
15,90 
10,70 
11,85 
11,06 
11,50 
11,70 
II, S3 



skok 
cyl 



0,822 
0,922 
1,042 
0,922 
1,042 
1,230 
1,035 
0,086 
1,250 
1,080 
1,100 
1,121 
1,085 
I ,1180 



Moc 
KM 



0,10 
0,12 
0,iS 



0,10 
0,12 
0,164 

0,125 
0,140 
0,160 
0,145 
0,120 
0,120 



obr./min. 
przy 
maks. mocy 



9200 
103O0 
13000 

8000 

11000 
12000 
13000 
120O0 
12500 
140 00 
14000 
12500 
130011 




OBROTOWY HELLING DLA EUDOWY 
MODEL! 

Przy budowle kadluba modelu lotni- 
czego nieraz powstaja trudnoscl, zwiaza- 
ne z tym, sSe helling, na ktorym spoczy- 




wa kadtub pozwala jedynie na prae^-od 
gory, a przeciez wide prac wymaga 
manlpulaeji nieraz irudnyeh z r6z- 
nych stron kadluba. Aby utatwlc praee, 
mozna zbudowad* prosty v.- konstrukcjl 
helling obrotowy, ktory umozliwia do- 
step do budowanego modelu ze wszyslkich 
stton, zwtaszcza przy montowaniu ze- 
ber i klejenlu. helling ten oddaje wiele 




usIuK. Obracajac heling mozna zapobiec 
sciekanlu kleju. Dzieki temu mozna 
wykonae wiele prac nad modelem, bez 
zdejmowania go z bellingu. Budowa hel- 
Ungu jest prosta i maio kosztowna. Moz- 
na tez budowac jednoczeSnie na nlm 
drugi model. Pomysi tego obrotowego 
hellingu opraeowaj nasz kologa z NftD,. 
Obok zdjecie i rysunkl konstrukcyjnc. 
Podobny helling mozna by chyba zbudo- 
wac 1 dla modeli morsklch. 



M$M~' — — > PRODUKCM OPONEK GUMOYVYCH 

Mieczysfaw Mar ha j 

Nieliczne kolka produkcji zagranicz- 
nej nie mogly oczywiscie zaspokoic po_ 
trzeb wszystkich, poza tym kolka te nic 
odznaczaly sie. trwatosciq, gdyz inlencja 
firm produkujacych kofka, jest raczej 
duzy ; abr6.t, bez zwracania uwagi na ja- 
kosc i dtugotrwalosc produkowanego 
przedmiotu. 

W zwiazku z tym, po prawie irocz- 
nej pracy, opracowalern system pro- 
dukcji kolak pampowanych, ktory ruie 
nastrecza wiekszych trudnosci wyko- 
nawezych w niewielkim nawet war- 
sztacie. 

Rysunek uwidocznia przyrzad - for- 
me, do wykonania oponek. A oto spis 
przyrzadow, przy pomoey ktorych moz- 
na wykonae kolka: 1 — forma wg. 
rysunku, 2 — szlifierka, 3 — dziur- 
kaoze do wycinania kirazk6w i otwo- 
row. Do wykonania k61ek potrzebuje- 
my nastepujacych materiaJ6w: suro- 
wiec widkanizacyj-ny, klej do gumy 
i amoniak stezony. 

Wielkosc samej formy (duralumi- 
nium) zalezy od planowanej srednicv 
kolek. Szlifierka jest potrzebna do 
szlifowania obrzezy plytek wycietych 
z surowca. Do jednego kolka sa, po- 
trzebne dwie piytki, jedna o srednicy 
formy, a druga b 6 mm rwieksKa. Ptyt- 
ka posiada ,w srodku otwor o srednicy 
6 mm, wzmocniony obrzezem 12 mm. 
Po oszlifowaniu, brzeigi smarujemy 
klejwn, wkiadajac do srodka uszczel- 
niacz metalowy. W ten spoSob ipo- 
wstaje polfabrykat, kt6ry wklada sie 
do formy, skrecaja,c silnie catosc. Na- 
stepnie wlewa sie przez form^ do po!- 
fabrykatu amoniak, kt6ry : pod wpiy- 
wem temperatUry zaraienia si? iw gaz 
i stwarza wysokie cisnienie, wywiera- 
jace przez to duzy nacisk na scianki. 
Form^ podgreewa si? na aparacie wul- 
kanizacyjnym przez 120 irtinut, ostu- 
dza i wyjmuje gotowa oponke. 

Koncowa. czynnoscia. jest wst a wienie 
piasty z wen.tylem i. kolko jest gotows 
do uzytku. 



,,MODELARZ* 
pomaga 



IHZ. WITOLD STANCZVK. Krak6%v. 
Grodzka 42 m. 4 
poszukuj e: 

..Skrzydia i Motor'-, rocznlk 194S. nr 3 

1 31, rocznlk 1952, nr. 6. 
,,Morze", rocznik 1953. nr. 2, 3; mi, nr. 1, 

1, 11, 12; 1946. nr. 3. 
,,MIody Zeglarz" 1951, nr. 6. 7. 8. 
,.Radioamator" 1952, nr. 9. 10: 1953, nr. 2, 

3. *, ». 10. 

„Technlka lotnicza" 1959, nr. 2: 1951. caly 
rocznlk r 1952, nv, 4. 5, li; 1954, caly 
y rocznlk. 

..Krylla Rodlny" S9S2,- nr. 1, 3. 9, io, 11, 
12; 1953, nr. 7, g; J954, rir, 3. 

..Kridla Vlasti- 1952. nr. 2; 1953, nr. 16, 
IB, 21. 22, 23, 25; 1954, nr. 2, 4, 10, 14 
IS, IT, 18, 19, 20. 

..Leteetvl" rocznik XXII -- inie. m-, 2. 

„Letecke novlny" rocznlk 1949; 

mam do wymiany duze flosci czaso- 
plsm: ,, Skrzydia i Motor-, ..Skrzy- 
dlau Polska", ..Mlody Technik". „Mo. 
rze" i „Mlody 2ealarz -. 




VII 

WSZECHZWIi\ZK0UE 

MISTRZ0STWA 
MODELI M0RSKICH 



W sierpniu 1953 roku odbeda. sie 
w Leningradzie si6dme wszech- 
zwia.zkowe mistrzostwa modeli mor- 
skich DOSAAF. Komitet Centralny 
DOSAAF wydai szczegolowy regula- 
miri tych mistrzostw, ktory zawiera 
wiele ciekawych i nowych wskaz6- 
wek, W misirzostwach moga wziac 
udzial jedynie zwycie^zcy eliminacji 
iokalnych, powiatowych. obwodo- 
wych i krajowych. Druzyny poszcze- 
golnych obwodow moga wystawic 
T 1 modelarzy, okreslonego wieku lub 
kenstruktorow, z nie mniej niz 10 i 
nie wiecej, jak 14 modelami. Modele 
muszq budowa odpowiadac wymo- 
gom jednolitej wszechzwiazkowej 
klasylikacji modeli morskich, przy 
czym modele moga. bye kazdej kla- 
sy, ale roznych grup klasyfikacyi- 
nych. 

Zwyciestwo druzynowe osiagnie 
?espol za punktacje dowolnych 10 
modeli. Zwyciestwo grupowe bedzie 
punktowane na podstawie 4 dowol- 
nych modeli. Mistrzostwo indywi- 
dualne bedq zdobywac modelarze w 
kazdej grupie klasyfikacyjnej, a 
v niektorych grupach, jak* okrety 
podwodne, modele szybkobiezne, za- 
glowki 1 jachty — rowniez w kla- 
sach, pod warunkiem udzialu przy- 
najmniej 3 modeli w tej klasie. 

Nowa klasyfikacja dzieli modele 
oraz pomoce pogladowe na czterna- 
scie grup. Kazda grupa sklada sie 
z kilKu klas, np. I grupa 7. trzech 
Mas — okrQt liniowy, krazownik, 
lotniskowiec; grupa 5 z czterech 
Mas — A statki pasazerskie i towa- 
rowe, statki -bazy, B— statki pomoc- 
mcze, lodolamacze, statki szkolne 
nydrograficzne, holowniki itd. C — 
statki portowe i D — statki iybackie 
trawlery, sejnery, wielorybnicze itd 
Nowa grupe stanowia. modele kiero- 
wane, eksperymentaine oraz pomoce 
pogladowe, 

Ustalona zostala nast§pujg.ca ska- 

1 *2 ' " 1:25 ' I:50 > 1:?3, 1:100 i 
1:1S0. .Tesli chodzi o silniczki, to dla 
ma f ych, prostych modeli przewiduje 
sie najproslsze napedy gumowe 
sprezynowe itd, Dla innych dowolne' 
Rcgulamm, uzgodniony z Kormtetem 
Kultury Fizycznej przewiduje nada- 
wame nastepujacych klas sporto- 
wych modelarzom morskim — pierw- 
szej drugiej, trzeciej i mlodzikdw. 
Modelarze, zdobywey klas, otrzy- 
muja znaczek i legitymacje i sa 
przyjmowani z prawem pierwszen- 
stw « do szkol morskich i stocznio- 
wych. 

Jak widzimy, morscy modelarze 
W DOSAAF uzyskali zarowno piek- 
ne wyniki, jak i uprawnienia, trzeba 
wiec jak najpredzej skorzystac z ich 
doswiadczen. 



IS 





Z radoscift przeczytaiem w 
„SkrzydlateJ Polsce", to wkrot- 
cc ukaze si? plerwszy numer 
„Modelarza". Jako byly pilot 
szybovvcowy 1 sllnlkowy je- 
stem szczerze oddany sprawie 
modelarstwa lotniczego i mor- 
skiego. Mlmo, ie Jako in/.-Lir- 
chltekt mam dzleii wypelniony 
praca* jednak znajduje czas i 
na wykonywanl? modeli. Bar- 
dzo tprosze d wciagniecie mnie 
1 mega kolegi, rownlez wiel- 
kiego sympatyka 1 praktyka 
modelarstwa. na list? stalych 
pre numerator 6 w „Modelarza". 
Z szacunklem — Mierzwlak 
Wtktnr Poznati. 



SZ AN OWN A RE DAK t JO : 



Jestem zapalonym modela- 
rzem lottiiczym 1 od dawn a 
oczekuje. na podobne plsmo, 
jak „Modelarz". Jestetn <»lek- 
trotechnikiem i pracuj? nad 
pewna nouoscia. B?dzte to (a 
raezej juz jest) maly silniczek 
elektryczny — wag a 5 dkg. — 
napedzony bateryjka. 4,5 V, bu- 
dowany we wlasnym zakresie. 
Stosowalem go dotychczas wy- 
lacznie do model! redukcyj- 
nych Jedno 1 dwnsilnlkowych, 
napedzanych transformatorkiem 
dzwonkowym 3 — I — 8V — 5W. 
Obecnle pracuje usllnle nail 
nowym typem silniczka dosto- 
sowanego do batertt kieszon- 
kowe] 4,5 V. Chce zbudowai- 
model dwusilnikowy napedzany 
bateryjkq — waga napijdu: 2 
sllnlczkt 1 1 bateryjka wynosl 



21 dk. Brak ml jednak aanych 
technkznych co do budowy re- 
kordowycb modeli latajacych, 
co mi na pewna da „Mo4elarz". 

Jezell Redakcja zainteresuje 
si? tym, przySI? jeden silni- 

czek. 

Z pelnym szacunklem 
Kazimierz Sulkowski 

DROGA REDAKCJO! 

Czytajac „Skrzydlata Polsk?" 
zauwazylem w 1* numene pisma 
na str. 2 wzmlanke, o ukazaniu si? 
wkr6tce pisma ..Modelarz". Wlado- 
mosd t? przyjajem tak, jak 1 Jnni 
czytelnicy, z ogromna. raccscl^. 

Nareszcie b?dzie miesi?eznik, 
ktdry zaspokoi potrzeby modela- 
rzy. W zwiazku z tym prosze. Re- 
dpkcj? o przyjecJe mnie w poczet 
prenu m erator6 w. 

Jednoczesnie pragne, wyrazie 
LPZ serdeczne podzl?kowanie za 
niespodziank?, jakg nam sprawlla 
przez wydawanie „Modelarza". 

Jest to jeszcze jeden krok, 
zmlerzajacy do zaciesnienta wi?- 
z6w przyjaznl mi?dzy L>P2 a 
ezylelnikami, krok, zmierzajacy 
do szerszeg;* rozwoju modelar- 
stwa lotniczego i morskiego w§r6d 
mlodziezy, jak r6wniez t star- 
szych, interesujticych si? piek- 
na dzfedzina. 

Zasylam moe serdecznych po- 
zdrowlen 1 zycz? dalszej, owoc- 
nej prary na polu krzewienia 
sportu lotniczego. 

Andrzej Kr^gielskt 
Pleszew 
ul. Pozr.anska 39 



ZAfiADKA 




Na ztijeciu w kolku zamieszczony jest model samolotu: 

a) o> nap^dzie turbinowym, 

b) transoceanicznego pasazerskiego, 

c) historyeznego, 

d) sanitarnegQ, 

e) bombowca atomowego, 

Za trafne odpowiedz! nadeslane na adres Kedakcji 
in'Ki'kuja cene nagrody ksi^zkowe. 




Na bLtirku redakoyjnym znalazly sie trzy 
nowe, godne uwagi ksi^.ki; jedna z NED 
i dwie z Czechoslowacji. 

szczegilnie clekawa dla nas jest ksiazks 
..Geschwindigkeitsmodelle" (Modele szyb- 
kie), wydana przez wydawnictwo „Sport 
und Technlk" w Halle. Jest to bowlem thi- 
maczenle (wyborne) ksigzki Pawla Elsztefna 
pod tym samym tytulem, wydanej u nas 
w roku 19S1, omawlajacej w popularny spo- 
s6b budow? szybkich model! na uw!?zi. 

Ksiaika zawiera 52 strony druku 1 X tablie 
z przykladawyml konstrukejaml r6znych 
szybkich model 1. 

We wst^pte od wydawnietwa czytamy — 
„na skutek braku u nas odpowiedniej lite- 
rature, kt6raby w sposdb latwy zaznajamia- 
la szerokie rzesze modelarzy z teorig i prak- 
tykq modeli na uwie.zl, wydawnictwo „Sport 
und Technlk" oddaje modelai-zom ksiazke., 
przetlumaczona z je.zyka polskiego, ktora 
pomoze wszystkim zainteresowanym w ich 
pracy"» 

Na marglnesle moina dodafi, ze w Bul- 
garii przygotowuje si? tlumaczenie naszej 
ksiazki ,,Smtgla model! latajacych" rftwnlez 
pidra P. Elsztelna. Jak zapowiada wydaw- 
nictwo DOSO, kslaika nkaze si? w bteiq- 
cym roku. 

"W Czechoslowacji, w ramaeh nowoutwo- 
i-zonej blblloteczk! modelarstwa lotniczego, 
ukazaty si? <Swie bardzo interesujace prace: 
Milana Horzejszego — „Pro£lle modeli lata- 
jacych" — i Emanuela Knittla — „Oblicza- 
nie modelu szvbowca wyczvnowe^o". Oba1 
atttorzy, a szczegfilnle M. Horzejszy, znanl 
sa wszystkim modelarzom ze swych dosko- 
nafych prac teoretycznych. Knittla znamy 
rdwniez jako zdolnego konstrtiktora szy- 
bowcdw. 

Praca Horzejszego o profilach modelar- 
skich gromadzi wyczerpujacy material teo- 
retyczny o rodzajach profili i ich zastoso- 
wantu. Tabllce zawieraja 35 najlepszych 
proflldw, stosowanvch w skrzydlach wsp61- 
ezesnych modeli latajacych. 



Ksiazka ta w pewnym sensie jest odpo- 
wiedniklem pracy Wl. Niestoja (ProIIle mo- 
deli latajacych). kt6ra zostala wydana tt nas 
W roku ubieglym, 

Ksiqzka E. Knittla stanowi swego rodzaju 
curiosum w literaturze modelarsklej. Jest 
to bowiem systematyczny opis projektowa- 
nia modelu szybowca typu FAI (A-2). Autor 
podaje przy tym wlasne doswiadezenia. uzy- 
skane na modelu „Mira". Szczeg61nle cle- 
kawe sa wykresy wytrzymalosci, opraco- 
wane na podstawie samodzielnych badan. 

Cz?£c obliezeniowa uzupelnlaja doskonale 
rysunki. wykresy t fotografie, Dodatklem 
do ksia.±kl jest plan szybowca „Mira", oma- 
wlanego w tej kslazee. 

Oodnym podkreSlenia Jest fakt, ze Knitti 
zawart wlasciwie csloksztait wiedzy o pro- 
jektowaniu szybowc6w w jedna cato^c. Zwy- 
kle bowiem o szybowcach dowiedzied si? 
mozna mi?dzy innymi z kart ogolnych pod- 
r?cznlk6w. Droga, jaka wskazal Knitti — 
godna jest naSladowania i u nas. 



HUMOR MODELARZA 




Niczego nie potrzebuje, tylko ostat- 
nich mime row „ModeIarza"! 



WIELKI KONKUKS 
.,MODELARZA" 

Ogloszony Konkurs „Modelarza" 
na najlcpsze, najciekawsze konstruk- 
cje modelarskle i pomysly racjonali- 
zatorskie z cennymi nagrodami trwa! 
Na zwyoi?zcow czekaja.: aparat foto- 
graficzny, pioro wieczne ltd. Szcze- 
gdly w 1 numerze „Modelarza", 



JAK ZDOBYC „MODELARZA"? 

...jedynie wirfacai^c zbiorowo lub 
indywidualnie conajmniej polroczna 
prenumerat? — 9 zl, na konto PKO 
1 Oddzial Miejski w Warszawle 
Nr. 1-9-120014 z podaniem adresu, 
nazwy pisma i ilosci egzemplarzy. 
Cena 1 nr. 1,50 zl. Uwaga: sprzedazy 
kioskowej nie ma, wylacznie prenu- 
merata! 



JAK ZAMOWIC PLANY? 

Plany zamieszczane w „Modela- 
rzu" w skali 1:1 mozna otrzymac po 
uprzednlm zamowieniu w Kedakcji. 

Dotychczas nadchodzi jednak zbyt 
mala ilosc zamowieii. 



REDAGUJE ZESPOl, 

WYDAJE: ZG LPZ, ADRES REDAKCJI: 
WARSZAWA, UL. WTDOK 10. TELEFON 
640-21. CENA POJEDYNCZEGO NR 1,50 Zl>. 
PRENXJMERATA POLROCZNA 9,00 ZE,, 
ROCZNA 18,00 ZL, DRUK. WOJSK. ZAKL. 
GRAF. W-WA. ZAM. 3683. B-«-T451 
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„MODELARZA" 



MIKHO MODEL 
HA TARGACH W LIPSKU 

Na tegorocznych wiosetmych Targach 
Lipskich derinonsftrowano mikromodel, 
k tor ego ciezar wynosil 7 gramdw, a roz- 
pietosc skrzydel 280 mm. Model jest 
wykonany wylacznie z materialow kra- 
jowych i wkrotce, jak zapowiada mie- 
sie.cznik „Jugend und Technik", ukaza^ 
si^ plany i zestawy materialowe do bu- 
dowy tego modelu. Cena kompletu 1.50 
marek. Konstruktorem modelu je&t 
Klans Krick. 




[ZV WIECIE ZL. 



We Franc ji istnieje specjatne zrze- 
szenie, grupujqce kolekcjonermv mo- 
deli history exnych pod nazwq: .,s«- 
ciete des Collectfonneurs rte Figuri- 
nes Historiques" z siedzlba w Paryzu. 
{Paris XVIc 38, rue de Lubeck), 

Plany jednostek morskich o spe- 
cjalnie ciekawej konstrukcji, wzgled- 
nie o szczegolnym znaczenlu hlsto- 
rycznym, sa opracowywane przez 
czlonk6w Towarzystwa i publiko wa- 
rns w czasapismach fachowych. Plany 
te mozna tez naby£ oddzielnie. 
Sprzedaza ich zajmuje sie. redakcja 
roiesi^cznika modelarskiego „Le Mo- 
dele Kcduit de Bateau" z siedziba w 
Paryzu. (Paris 6e, 74, rue Bonaparte). 

Czlonkowte wspomnianego Towa- 
rzystwa zalozyli w miejscowoscl 
Compiegne muzeum model! hlstorycz- 
nych, gdzie mozna oeladat wiele 
prac, tak z okresu kllku tyslecy lat 
przed uasza. era. jak 1 Sprzed kilku- 
set lat, 'to osobliwe muzeum jest za- 
razem gab in et em pomocy naukowych 
dla wszystkich interesuj^f ych sic 
modelarstwem historycznym i rozwo- 
jem budownlctwa okr^towego. 




■ 



ODEL z DURALUMINIUM 



Oprocz modelt latajacych, 
budowanych z drewna, istnie- 
ja. models, ktorych czefceiaml 
skladowyml jest metal (dur- 
aluminlum). Flrma „Anker" 
w Schmalkalden (MED) opra- 
cowala specjalne Ilstwy profl- 
lowe 1 narzedzia do wykony- 
wania modeli z metalu. Fo- 
dobno pod wzgledem wlasd- 
wosci lotnych, modele metalo- 
we nie ustejpujg normalnym 
drewnianym. 




SAM0CH0D 
K1ER0WANY 
ELEKTRYCZNIE 



Ciekawy model samochodu 
ciezarowego, sterowanego elek- 
tromagnetyeznie, wyproduko- 
waly zaklady w Weida (NRDy 
Przy pomocy tego modelu 
mozna przeprowadzac ciekawe 
pr6by sterowania. Na tablicy 
sterowniczej jest umieszezona 
kierownlca oiaz zmiana bie- 
g6w (dwa do przodu i jeden 
do tylu). Samochdd jest wy- 
posa£ony poza tym w swiatla 
stale, reflektory i kierunko- 
wskazy. samochdd moze by6 
zastosowany jako wywrotka. 
Urzadzenie elektryczne jest 
przy stoso wane do sieci pradu 
zmiennego na 220 Volt, 



NAPED z ODKURZAGZA 



MODEL KULUSA 
..BREMtN" 



Czlonek organlzacji „Sport 
und Technik" — Hans Hoi- 
ma nn zbudowal wielki mo- 
del znanego transatlantyku 
niemieckiego „Bremen". 
Model wykonany jest w 
skali 1:100, dlugosfi kadluba 
wynosi 2,88 m, szerokoSC 
30 cm, Bardzo oryglnalna, 
bo oalkowlcie klejona, jest 
budowa kadluba. Model ipo- 
siada 4 Sruby nape.dowe, 
4 motorki elektryczne o si- 
le 8 volt, Nadbud6wkl sq 
wykonane z blachy i mie- 
Sci si^ w nich 500 okieneik 
i 800 bulajtowl Mozna so- 
bie wyobrazic, ile koszto- 
walo trudu t cierpllwo£ci 
wykonanie samych otwo- 
rfiw 1 ich wykoftczenle. Na 

pokladzie znajduje sie 
takze katapulta i samolot 
pokladowy. Z drzewa jest 
wykonane 28 lodzl ratun- 
kowych. Wysokose modelu, 

od 8te.pkl do topu masztu, 
wynosi 65 cm. 




Aoto inne rozwieizanie 
teehniczne modelu na u- 
wi^zi. Tym razem chodzi o 
model z nap^dem odrzutowym. 
Silnikiem jest tu zwykly do- 
mo wy odkurzacz, do ktorego 
dobudowano i przedluzono 
przew6d Jiowietrzny, doprowa- 
dzaj^c go bezposrednio do ma- 
lego modelu. FomystowoSc go- 
dna uwagi, gdyby nie tresc ca- 
lej zabawy. Jak wida6 na zdie.- 
elu, trzeeh mlodych ludzi pod- 
da je prdbie wla^nie swoj mo- 
del, kt6ry zostal zaopatrzony v.- 
minlaturowe drewniane bom- 



by. z klock6w usiawiono do- 
my oraz wprowadzono mate 
laleczkl, wyobrazaj^ce ludzi, 
Obrazek kt6ry repiodukujemy 
pochodzl z czssopisma amery- 
kaiiskiego .Popular Mecha- 
nics", Moze on by 6 dowodem, 
do jakieso stopnia ogiupionc 
dziect i mlodzlez w USA, ze 
szuka ona nawet w zaba- 
wio technicznej na§ladownic- 
twa morderstw, do kt6rych 
stale ;;ache.ca prasa i czyny 
ameiykahskich szalencow ato- 
mowych, pragnacyeh wywotac 
now^ wojn^. 



Model kanoe 



Nawet na dale- 
kich wyspach Pacy- 
fiku modelarstwo ma 
swych miiosnikow. 
Oto Jeden z mtodyeh 
wyspiarzy arcnipela- 
gu, Fldzi, z pisknie 
ivykonanym mode- 
lem oryginalnej io- 
dzl z tr6jk^tnym za- 
glem z maty i ply- 
wakiem, zapewnia- 
jacym stateeznosc 
nawet na wzburzo- 
nym oceanie, Oczy- 
wiscie gubernator 
brytyjski dba jedy- 
nie o to, by wyspla- 
ize zapelniali planta 
cje, z kt6rych An- 
glicy ci^gn?t wielkle 
zyski, dla tego tei 
maly Melanezyjczyk 
nawet nie wie. co to 
jest modelamia... 





